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Scopul

Auditul de sigurantd rutierd este o verificare detaliata, tehnica, sistematica si independentd a
unui proiect de infrastructura rutiera si cuprinde toate etapele, de la planificare la darea in
folosinta.
Scopul auditului de siguranta rutierd este cresterea gradului de sigurantd a circulatiei pe
drumurile public'e, prevenirea pierderii de vieti si a vatdmarii integrité;'ii corporéle a
persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca urmare a accidentelor de
circulatie.
Auditul de siguranta rutiera este efectuat la fiecare etapd de proiectare, are ca obiectiv
eliminarea unor erori de proiectare sau executie, sau imbunatatirea conditiilor de circulatie
prin verificarea acestor proiecte si elaborarea unor recomandari pentru fiecare faza,
recomandari care urmeaza sa fie implementate de investitor.
Auditurile de sigurantd rutierd evalueaza functionarea unui drum, concentrandu-se pe
siguranta rutierd, intrucat afecteaza utilizatorii drumului. Acesti utilizatori includ atat pietonii
(tineri, varstnici, imobilizati), biciclistii, motociclistii, soferii camioanelor si autobuzelor,
utilizatorii transportului in comun, cat si utilizatorii autovehiculelor si toti utilizatorii aflati pe
drum si raporteaza asupra potentialului de producere a accidentelor si performatelor de
siguranta rutiera.
Auditul de siguranta rutiera reprezintd o abordare pro-activa cu scopul de a identifica
problemele potentiale de siguranta, astfel incat sa poata fi luate decizii pentru eliminarea
sau reducerea problemelor, inainte de aparitia accidentelor sau de implementare a
sistemului rutier.
Obiectivele auditului de siguranta rutiera sunt:

e Tmbunatitirea sigurantei infrastructurii rutiere;

e Scdderea numadrului de accidente soldate cu morti sau raniti grav;

e C(Cresterea capacitdtii institutionale de implementare si extindere gestionarii sigurantei

circulatiei pe infrastructura rutierd.
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escrierea proiectului

Proiectul propus in vederea realizarii auditului de Siguranta Rutierd Stadiul |, este un sector
de aprox 4 km din drumul national DN4 ( km 74564 — km 11+715), sector de drum aflat pe
raza localitdtii Popesti Leordeni. Lucrarile principale prevazute din modernizarea sectorului
de drum national sunt prezentate in cadrul solutiei 1 de modernizare si anume:

e frezare imbrdcdminte rutierd existenta pe o grosime de 10 cm;

e largirea partii carosabile existente pand la o ldtime de 12.72 m prin desfacerea
structurii existente si constructia uneia noi de ldtime minimum 1.00m;

realizarea unui sistem de canalizare pluviald pe intreg tronsonul;

montare borduri;

asternere 2 straturi din beton asfaltic;

realizarea unui sistem de iluminat public pe ambele parti ale drumului;

refacerea in intregime a trotuarelor pietonale prin desfacerea structuriilor existente si

executia unei imbracaminti asfaltice (BA8) asezatd pe un strat din beton de ciment

clasa C 16/20 si o fundatie din balast;

e amenajarea unui sens giratoriu cale dubld ih zona Piata Sfanta Maria, principala
intersectie a sectorului analizat;

e montarea de garduride protectie metalice la marginea partii carosabile, pe trotuare,
pentru impiedicarea traversarii prin locuri nepermise;

e asigurarea unei semnalizari verticale, marcaj orizontal si semaforizéri ale trecerilor de
pietoni conform cu tendintele principale de deplasare a vehiculelor si traficului
pietonal pentru o mai buna siguranta fatd de eventualele evenimente rutiere
nedorite;

e amenajarea de alveole de dimensiuni si pozitii corespunzdtoare pentru statiile de
transport in comun;

Drumul national DN4 leagd Bucurestiul de orasul Oltenita, are o lungime totald de 72km,
traverseazad judetele lIfov si Calarasi, iar localitatile principale pe care le strabate sunt Popesti-
Leordeni si Budesti.

Situatia Existentd

Zona carosabhila este marginitd pe ambele parti de trotuare si spatii verzi pana la limita de
proprietate. Intervalul dintre carosabil si limita de proprietate variaza intre 3.5m — 5.0m pe
partea dreapta si 2.5m — 8.0m in partea stangd. In cadrul acestui interval fasiile de trotuar si
de spatii verzi au o alcatuire neuniforma in privinta pozitiei fatd de marginea drumului si a
latimii.

Pe raza orasului Popesti-Leordeni (zona analizata si propusd spre modernizare) incepand de
la Km 7+564 (strada Maica Tereza), DN4 care se desfasoard in prelungirea soselei Oltenitei,
are doud benzi de circulatie de cate 5-6m fiecare si este clasificat dupa cum urmeaza:

® Drum national clasa tehnica Ill

e Stradain localitate de categoria lll
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La marginea pdrtii carosabile, in spatiul verde sau pe trotuar |angd bordurd, sunt amplasati
stalpi pentru iluminat public ce sustin instalatii, montate atat aerian cat si in casete sub
trotuarele pietonale.

FAZA DE PROIECTARE / FAZA DE AUDIT

Documentatie Pentru Avizarea Lucrarilor de Interverventie - DALI.

Audit de siguranta rutiera stadiu | - Evaluarea de impact asupra sigurantei Rutiere.

DATA ELABORARII PROIECTULUI

- Documentatie pentru Avizarea Lucrarilor de Interverventie — DALI 2022

BENEFICIAR

Orasul Popesti Leordeni - Judetul lifov

PARTICULARITATI

Modernizarea sectorului de Drum National DN4 cuprins intre km 7+564 — km 11+715, sector
de drum aflat pe raza orasului Popesti Leordeni.

PROIECTANT

SCTUBO PROIECT DESIGN SRL

Proiectul propus in vederea realizarii auditului de Siguranta Rutiera Stadiul |, este un sector
de aprox. 4 km din drumul national DN4 ( km 7+564 — km 11+715), sector de drum aflat pe
raza localitdtii Popesti Leordeni. Lucrdrile principale prevdzute din modernizarea sectorului
de drum national sunt prezentate in cadrul solutiei 1 de modernizare si anume:

o frezare imbracaminte rutierd existentd pe o grosime de 10 cm;

e |drgirea partii carosabile existente pand la o ldtime de 12.72 m prin desfacerea
structurii existente si constructia uneia noi de latime minimum 1.00m;
realizarea unui sistem de canalizare pluviala pe intreg tronsonul;
montare borduri;
asternere 2 straturi din beton asfaltic; ‘
realizarea unui sistem de iluminat public pe ambele pérti ale drumului;
refacerea in intregime a trotuarelor pietonale prin desfacerea structuriilor existente si
executia unei imbracaminti asfaltice (BA8) asezatd pe un strat din beton de ciment
clasa C 16/20 si o fundatie din balast;

e o e o o
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e amenajarea unui sens giratoriu cale dubld in zona Piata Sfanta Maria, principala
intersectie a sectorului analizat;

e montarea de garduri de protectie metalice la marginea partii carosabile, pe trotuare,
pentru impiedicarea traversarii prin locuri nepermise;

e asigurarea unei semnalizari verticale, marcaj orizontal si semaforizari ale trecerilor de
pietoni conform cu tendintele principale de deplasare a vehiculelor si traficului
pietonal pentru o mai bund sigurantd fatd de eventualele evenimente rutiere
nedorite;

e amenajarea de alveole de dimensiuni si pozitii corespunzdtoare pentru statiile de
transport in comun;

TIP PROIECT

Documentatie pentru Avizarea Lucradrilor de Interverventie - DALI.

CATEGORIE DRUM

e Drum national clasa tehnica Ill
e Stradain localitate de categoria Ill

DESCRIERE PROIECT — SITUATIE EXISTENTA

Imag. 1 — Capturi Google Maps — anul 2022

Popesti-Leordeni este un oras in judetul lifov, Muntenia, Romania. Localitatea se afld in
vecindtatea sud-esticd a municipiului Bucuresti, la iesirea catre Oltenita, fiind un oras-satelit
al Capitalei.

Drumul National DN4 este un drum national din Romania care leagd Bucurestiul de orasul
Oltenita, are o lungime totala de 72km, traverseaza judetele Ilfov si Caldrasi, iar ca orase
traversate acestea sunt Popesti-Leordeni si Budesti.

Pe raza orasului Popesti-Leordeni (zona analizata si propusa spre modernizare), incepand de
la Km 74564 (strada Maica Tereza), DN4 care se desfasoard in prelungirea soselei Oltenitei,
are doua benzi de circulatie de cite 5-6m fiecare.
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Zona carosabild este marginitd pe ambele pdrti de trotuare si spatii verzi pana la limita de
proprietate. Intervalul dintre carosabil si limita de proprietate variazd intre 3.5m — 5.0m pe
partea dreapti si 2.5m — 8.0m in partea stangi. In cadrul acestui interval fasiile de trotuar si
de spatii verzi au o alcdtuire neuniforma in privinta pozitiei fatd de marginea drumului si a
latimii.

n functie de ritmul de alimentare cu trafic a sectorului analizat, circulatia in ambele sensuri
se desfasoard sau pe mijlocul celor doua benzi late de cate 5-6m ori pe cate doud randuri pe
fiecare banda.

Intregul traseu anlizat, cu scurte exceptii, se permite virajul la stdnga in intersectii.

n timp s-au remarcat cateva puncte unde fluenata circulatiei auto suferd dese congestionari
din cauza valorilor crescute de trafic de pe arterele rutiere cu care se intersecteazd DN4 si
anume:

e Intersectia soselei Oltenitei (DN4) cu strada Drumul Fermei pe dreapta si strada Paraul
Rece pe stanga;
e Intersectia soselei Oltenitei (DN4) cu strada Scolii in zona Piata Sfanta Maria.

Traseul studiat este dotat cu unitdti comerciale, depozite logistice, unitati de productie sau
zone rezidentiale pe ambele parti regasim autovehicule parcate pe carosabil, pe trotuar sau
partial pe carosabil partial pe trotuar, iar cele parcate pe carosabil pot provoca situatii
periculoase.

SITUATIA PROIECTATA

Documente
analizate

Memoriu tehnic
Parte scrisd

S —— — p—

Parte desenatd | Plan de situatie — Lucrdri Proiectate_ Plansele nr. D_02.1-D_02.11

Plan de situatie — Semnalizare Rutierd_ Plansele nr.0_03.1-D_03.11

|_Profil longitudinal - Plansa nr. D_04

Profile transversale Tip existent —Plansa D_05.1

Profile transversale Tip proiectat — Plansele D_05.2 - D_05.5
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Solutia proiectata prevede pentru tronsonul studiat prevede urmatoarele lucrari:

e frezare beton asfaltic existent pe o grosime de 10cm;

ldrgirea partii carosabile existente pand la o latime de 12.72m prin desfacerea

structurii existente si constructia uneia noi de ldtime minimum 1.00m;

e executia unui sistem de canalizare pluviald pe intreg tronsonul;

e pozare borduri din beton prefabricate;

e asternere 2 straturi din beton asfaltic (6cm BAD22.4 si 4cm MAS16);

e executia unui sistem de iluminat public pe ambele parti;

e refacereain intregime a trotuarelor pietonale prin desfacerea structuriilor existente si
executia unei imbracaminti asfaltice (BA8);

e amenajarea unui sens giratoriu cale dubla in zona Piata Sfanta Maria, principala
intersectie a intregului sector analizat;

e montarea de garduri de protectie pentru ghidarea pietonilor spre locurile special
amenajate in vederea traversarii;

e asigurarea unei semnalizari verticale, marcaj orizontal si semaforizari ale trecerilor de
pietoni;

e amenajarea de alveole de dimensiuni si pozitii corespunzatoare pentru statiile de

transport in comun.

INTERSECTII CU ALTE DRUMURI

Drumul national DN 4 intersecteaza pe zona studiatd mai multe strazi aleii si alte intrari
neclasificate, iar cele mai importante unde s-au intdmplat si evenimente rutiere grave sunt
intersectia cu Drumul Fermei pe dreapta si strada Paraul Rece pe stanga si intersectia soselei
Oltenitei (DN4) cu strada Scolii in zona Piata Sfanta Maria.

VOLUM TRAFIC:

Nu au fost furnizate informatii legate de volumul de trafic, dar sunt regdsite precizdri, in
Memoriul Tehnic, legate de volumul superior de trafic din zona.

CLASA TEHNICA:

e Drum national clasa tehnica Ill
e Stradain localitate de categoria lll
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FUNCTIE DRUM:

Drum national, stradd in localitate acces cdtre zona rezidentiala si comerciala.

VITEZA DE PROIECTARE:

50 km/h

VITEZA MAXIMA LEGALA:

50 km/h

STRUCTURA RUTIERA

Interventiile la sistemul sistemul rutier sunt urmatoarele:

e frezare beton asfaltic existent pe o grosime de 10cm;
e asternere 2 straturi din beton asfaltic (6cm BAD22.4 si 4cm MAS16).

STATII DE TRANSPORT IN COMUN:

Proiectul trateaza modul de amenajare al statiilor de transport in comun.

INTERSECTII LA NIVEL CU CALEA FERATA:

Proiectul nu intersecteaza cale ferata.
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1cicdent

n timpul procesului de audit au fost remarcate o serie de aspecte necesare a fi analizate
imediat sau n fazele ulterioare de audit de sigurant3 rutierd, iar recomandirile efectuate de
catre auditorul de siguranta rutierd au scopul de a elimina deficientele de proiectare,
executate, care pot conduce la cresterea riscului de accidente si a gravitatii evenimentelor
rutiere, pentru traseul de drum auditat.

1. FUNCTIONALITATEA DRUMULUI ELEMENTE DE PROIECTARE S| OPERARE

Analiza: Proiectul are ca scop modernizarea sectorului de drum national DN 4 cuprins intre
km 7+564 — km 11+715.

Recomandare: nu este cazul.
2. SECTIUNE TRANSVERSALA

Analiza: Au fost analizate sectiuniunile transversale impreuna cu planul de situatie unde sunt
prezentate latimile partii carosabile astfel: pe sectorul cu patru benzi, partea carosabil3 are o
ldtime de 3,10 m, iar pe sectorul de drum unde sunt proiectate doud benzi, latimea acesteia
este de 3,5m.

Conform STAS 10144-3/1991 -Strazi- Elemente Geometrice ~ Prescriptii de proiectare la
pct.2.2 se precizeza:

22 In Infelesul prezentulul standard strazlle se clasifica in patru catogorli. in funcjle de numérul
benzllor de circulaie ale paril carosablle:

- categoria I, cu gase benzl de clrculaie;

- categoria II, cu patru benzl de circulatie;
- categoria [{l, cu doud benzl do circulajle;
- categoria [V, cu o banda de circulajle.

Imag. 3 — Capturd stas 10144 — 3/ 1991

Conform aceluiasi stas la pct. 5 este prezentat un tabel cu elementele geometrice in profil
transversal in functie de numarul de benzi de circulatie:

6.1 Caracteristicile slementelor geometrice ale parjii carosablle & strazilor, conform tabelului 18.

Tabelul 18
benzllor do Lifimea unel benzl de Lajimoa piril oaroseblle
Categorla strizll . Numéirul benzllor do clroulagie ciroulafle m
m

1 Y 350 - 21,00
M 2 3,50 14,00 Rt
m 2 3,00; 3,50 6,00 ;7,00 =i}
™ ] 3,00;360 3,00 ; 3,50

10
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Conform Stas 10144/1-1990 — Strazi Profiluri Transversale — Prescriptii de Proiectare

3.2 Profiluri pentru strizi pe eare se inseriv drianwri nationale,  judefene sau comnnake

3.2.1 Drumurile nationale in traversarea localitdtilor rurale au  profilurile  fransversale
corespunziitor elasei tehniee a drumului, condigiilor loeale si prevederilor din normele de proiee-
{are, construire i modernizare a acestor dramuri.

3.2.2 Drumurile nafionale din clasa tebniea 110 eu patra benzi de virculn{iv-si cu Ligimea
platformei de 17,00 m se amenajenzi dupii eaz, ¢u santuri si rigole, precum si en frotuare
(t) cu Ligimea de 0,75...150 m. in funetie de caracteristicile cireulatiel pietonilor i de xpa-
1iilv disponibile, conform lig. 24,

g2 )
f __
£ /48
i /%
i) [ 4
j ()
\ i) |
i) \ 7
i i

>- 075 075 — |

L 10 14,00 SRPORPERR L i 50 (b %

[ Iy Tk 2 O C :
\ q7f' 1500 I

Imag. 3 — Capturd stas 10144/1 - 1990

Tn cadrul capturilor prezentate din stasurile in vigoare, nu este previzutd categoria lll de stada
cu 4 benzi de circulatie, dar sunt prevazute la pct 5.3 urmatoarele:

5.3 In cazul strizilor existente cu |ajimi diferite de Ié;lmlle prevazute in tabslul 18, numarul, lajimea
§l destinafia benzilor de circulajle se stabilescIn cadrul studiulul de organizarea circulafiel, avindu-se

in vedere condijille funcjionale §i corecjla de capacitate de ecirculatie stabllitd conform
STAS 10144/5-89.

Imag. 4 — Capturd stas 10144/3 — 1991

Recomandare: Se va completa documentatia tehnica cu Calculul Capacitatii de circulatie a
Strazilor Conf, STAS 10144/5- 1989, de unde sa reiasad necesitatea suplimentarii benzilor de
circulatie prin micsorarea latimii benzii de circulatie.

3. TRASEU: PLAN DE SITUATIE S| PROFIL LONGITUDINAL
3.1 Analiza: In urma analizarii Planurilor de Situatie — Semnalizare Rutierd au fost identificate

raze de racordare a intersectiilor cu valori minime de la R= 2,3m, iar la unele intersectii nu au
fost identificate valorile razelor acestora.

11




AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA STADIUL | FAZA DALI,
Modernizare DN4 intre km 7+564 — km 11+715

Recomandare: Se vor completa planurile corespunzdtoare cu valorile razelor de racordare,
iar acolo unde acestea nu se incadreaza in valorile minime prevazute de STAS Strazi Elemente
Geometrice Prescriptii de Proiectare stas 10144/3 — 1991, se vor realiza conform precizérilor
din stas pct.3.8:

3.8 Racordarea bordurllor parfil carosablle la interseciii se face In funcjie de calegoria stiazilol
¢l caracterul traficulul, de reguld cu aree circulare (sau numal cu arce de clotolda cind se dotegla o
tratare osteticll) avind razele conlorm tabalulul 8,

; Tabolul 8
Categorin striizil Raza I:“cold!lll
: lgu 12..25 W=y
L 0.8
v = 8..12

OBSERVATIE - Valorlle mal matl alo razelor de racordare se adopld dacd pond mijloacelor de transpoit in
comun, Q\Tloumloano, autovehicule speciale, autotienurl gl vehlcule artloulate dopdigeste 10% din totolul

particlpantilor la m}le.

Imag. 5 — Capturd stas 10144/3 — 1991

Profilulul longitudinal corespunde categoriei de drum in care se incadreaza sectorul de drum
proiectat.

4. INTERSECTI!

4.1 GEOMETRIE $1 AMENAJARE

4.1.1 Analiza: In cadrul sectorului de drum studiat sunt prevazute multiple intersectii cu cdi
de acces cdtre diferiti operatori economici sau zone rezidentiale cu diferite restrictii de viraj
la stanga, cu semaforizare, sens giratoriu, toate le intdlnim pe acest sector de drum national.
Conform Normei Tehnice privind intersectiile giratorii la acelasi nivel, la pct. 2.6 Benzi Directe
de Viraj'la Dreapta se precizeaza:, de requld, benzile de viraj la dreapta trebuie evitate. Ele
micsoreazd posibilitatea intelegerii structurii intersectiei, impun o semnalizare de orientare
mai complexd si creazd dificultdti la amplasarea semnalizérii rutiere. Ele mdresc
periculozitatea traversdrilor pentru ciclisti si pietoni.

O bandd directd se poate justifica dacd traficul care intrd pe una din ramuri si vireazd spre
prima ramurd din dreapta are un volum important si aceastd ramura, chiar cu asigurarea a
doud benzi de intrare suplimentare”.
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Imag. 6 — captura Plan de Situatie

Recomandare: Dacd in urma unei animatii grafice a traficului masurct, se constatd ca
intersectia si-a atins capacitatea maxima de circulatie, se va analiza posibilitatea introducerii
benzii directe de viraj la dreapta.

4.1.2 Analiza Conform Normei Tehnice privind intersectiile giratorii la acelasi nivel, pct. 3.3
Parte carosabild se precizeaza ca: ,,stratul de uzurd trebuie sd aibd o grosime de cel putin 6
cm”, in proiect sunt prevazuti 4 cm din BA16, ca strat de uzura;

Recomandare: Se va respecta prevederea din Norma Tehnica privind intersectiile giratorii la
acelasi nivel.

4.1.3 Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutierd
prevede amenajarea unei intersectii sub forma unei giratii.

Recomandare: Se va completa documentatia tehnica cu elemntele componente sensului
giratoriu.

4.2 SEMAFORIZARE

Analiza: Proiectul prevede semaforizarea mai multor intersectii dar sia unor treceri de pietoni
de la km 7+585 (semafor actionare push buton), int. cu strada Maica Tereza (intersectie
complet semaforizatd in Il timpi), km 7+970 trecere de pietoni semaforizatd (semafor
actionare push buton), int. cu Strada Drumul Fermei (intersectie complet semaforizatd in lil
timpi), km aprox. 8+575 (semafor actionare push buton), km aprox 8+900 (semafor actionare
push buton), km 9+400 (semafor actionare push buton), km 9+500 (semafor actionare push
buton), km 9+900 (semafor actionare push buton), km 10+100 (semafor actionare push
buton), km aprox 10+3900 (semafor actionare push buton).

Recomandare: Se vor corela timpii de verde astfel incat dacd un conducdtor auto care
parcurge sectorul de drum cu viteza legala sa nu stationeze la mai multe semafoare, in conditii
de trafic normale.
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4.3. TRECERI LA NIVEL CU CALEA FERATA

Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutiera nu
prevede traversarea unei treceri la nivel cu calea ferata.

Recomandare: Nu este cazul.

5. SERVICII

5.1 SPATII DE SERVICII $I ODIHNA

Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutiera nu
prevede realizarea de spatii de servicii si odihna.

Recomandare: Nu este cazul.

5.2 TRANSPORTURI PUBLICE

Analiza: Proiectul propus in vederea realizdrii raportului de audit de siguranta rutierd prevede
realizarea si amenajarea statiilor de transport public.

Recomandare: Se vor prezenta detalii ale acestora si se vor respecta prevederile
standardelor.

H
1.0 12,0 18) 5.50
)
28.50 {34.50]

Figura nr. 2.7.3,3 Dimensiuni minime pentru o statie de autobuz,
Viteza de proiectare 50km/h

Imag. 7 — Capturd Catalog de masuri pentru circulatia in localitati liniare

6. CERINTELE UTILIZATORILOR VULNERABILI

6.1 STATII DE TRANSPORT PUBLIC DE PERSOANE

Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutierd prevede
realizarea statiilor de transport public de persoane.

Recomandare: a fost facuta recomandare la pct.5.2
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6.2 ALTE CERINTE ALE PIETONILOR $I CICLISTILOR

Analiza: Documentatia analizata trateazd modul de asigurare a deplasarilor utilizatorilor
vulnerabili pietoniin lungul drumului proiectat, prin intermediul trotuarelor separte de partea
carosabild prin intermediul spatiului verde sau al bordurilor.

Recomandare: se vor prezenta detalii de racordare a bordurii cu trotuarele si acestea vor fi
coborate astfel incat sa nu fie un obstacol pentru persoanele cu dizabilitati si pentru copii.

6.3. Analiza: prin proiect se introduc sau se pdstreza zone verzi unde sunt prezenti sau vor fi
plantati arbori.

Recomandare: se va asigura o ingrijire adecvata spatiilor verzi astfel incat acestea sa nu
obstructioneze semnalizarea vertical si nici semafoarele.

7. SEMNALIZAREA RUTIERA MARCAJE, ILUMINAT

7.1 SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA

7.1.1 Analiza: Documentatia pusa la dispozitie contine Planul de semnalizare rutierd (D_03.1
-D_03.11).

Recomandare: Realizarea semnalizdrii rutiere verticale in concordantd cu standardul SR
1848—1/2011, SR1848-2/2011 si SR1848-3/2011. Se vor utiliza indicatoare de dimensiune
mare, cu folie retroreflectorizantd avénd cel putin clasa 2 de retroreflexie. Folia
reflectorizanta trebuie sa prezinte in structura un marcaj de identificare durabil si vizibil, care
sa contina, pe o suprafata de 400mm x 400mm, cel putin urmatoarele informatii: simbolul CE,
numele sau logo—ul producatorului foliei, codul de identificare a lotului de productie si clasa
de retroreflexie/durata de serviciu a acesteia.

7.2 MARCAJE RUTIERE
Analiza: Documentatia pusa la dispozitie contine planurile de semnalizare si marcaj.

Recomandare: Pe zona unde benzile de circulatie se reduc de la 4 la 2 benzi se recomanda
intdrirea perceptiei conducatorilor auto de au nu patrunde pe zona respectiva si printr-un
marcaj pe fond rosu.

Recomandare: pe zona unde este prezent marcaj dublu continu, se recomandad intdrirea
semnificatiei de interzicere, prin realizarea unui fond de culoare rosu urmat de marcajul
specific.

Recomandare: Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederile SR 1848 -
7/2015. Marcajele longitudinale si cele transversale se vor realiza in vederea utilizarii lor
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pentru semnalizarea drumurilor publice, la realizarea lor se vor folosi materiale cu duratd
mare de viatd, acestea fiind de tip bicomponent sau termoplastic care vor avea inglobat
microbile reflectorizante din sticld pentru asigurarea retroreflexiei si sporirea vizibilitatii pe
timp de noapte, ploaie sau ceatd. Marcajul lateral pentru delimitarea partii carosabile se va
realiza cu efect rezonator. Insulele denivelate vor fi delimitate de jur imprejur, la o distanta
de minim 0,5m, cu marcaj rutier cu efect rezonator. Se va urmari corelarea marcajului
orizontal cu semnalizarea verticala.

7.3 ILUMINAT PUBLIC

Analiza: Proiectul propus in vederea realizarii raportului de audit de siguranta rutiera prevede
realizarea lucrdrilor de iluminat public stradal.

Recomandare: Se va detalia in urmatoarele faze de proiectare.

8. CARACTERISTICILE MARGINILOR DRUMULUI SI DISPOZITIVE DE SIGURANTA PASIVA

8.1 ECHIPAMENTE RUTIERE

Analiza: Se vor monta garduri de protectie pentru ghidarea pietonilor pentru a traversa doar
prin locurile special amenajate.

Recomandare: Nu este cazul.

8.2 AMENAJARI PEISAGISTICE.

Analiza: Documentatia analizatd nu prevede un proiect de amenajare peisagistica/plantatie

rutiera.

Recomandare: Eventualele plantatii rutiere se vor face respectand instructiunile privind
plantatiile rutiere AND 561/2001, plantatia rutiera va trebui sa asigure ghidarea optica in cazul
pierderii traseului. Distanta minima dintre marginea carosabilului si plantatia viitoare va fi
suficient de mare ca sa nu devina obstacol si sa nu impiedice vizibilitatea.

8.3 DISPOZITIVE DE SIGURANTA PASIVA

Analiza: Prin proiect se introduc dispozitive de siguranta pasivd, privind canalizarea pitonilor
prin intermediul gardurilor spre zonele speifice in vederea traversarii.

Recomandare: nu este cazul.
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8.4 LUCRARI DE ARTA

Analiza: Nu este cazul.

Recomandare: Nu este cazul.

8.5 ALTE OBSTACOLE

Analiza: au fost identificate o serie de obstacole care se afli amplasate pe trotuare sau in
imediata apropiere a partii carosabile, au fost identificate sigle luminoase ale diferitilor
operatori economici care prin intensitatea luminoasa a lor sau prin mesajul expus, polueazi
luminos si distrag atentia conducdtorilor auto, zone cu spatii publicitare amplasate in imediata
apropiere a drumului public.

Recomandare: odata cu realizarea acestei investitii, administratorul drumului impreuna cu
administratorul local se va ingrijii sa elimine aceste obstacole.

210 To spdlfil-dee jei pi i i rea diferitelor dotdri cumn
: ivculatiei pietonilor se interzice amplasarea

ey li’e spa_.blg}l ;lre:tt;na(;;&l;c; detata.%)ii de transport_ in comun, cabmcﬂt.qleéoni%et. A:::s;::es:

s‘;‘i)ia(;l;ag mgi’iment; t-rt'ytua,relor, pe platforme proprii, conform detelinlui de sistem

al &

zonei. .
i i i i listilor in seotoarele periculoase cu circu-
311 Pentru protejarea pietonilor si respectiv : ;'.xilc diiep(;m e alin adlile 46 b ool

i eterogen — ca de exerapl 1 ‘ !
::?:lﬁ ﬂ?ﬁ%ﬁﬁ%ﬁ&ip&% etc. — se previd parapete de siguranfi intre partea carosabils §i
u

frotuare. respectiv piste de cicligti.

Imag. 8— Captura STAS 10144/2 -1991 Strazi Trotuare Alei de Pietoni si Piste de Ciclisti
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9. NORMATIVE. STANDARDE SI ALTE DOCUMENTE.

Bibliografie utilizatd in cadrul auditului:

Nota:

Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutierd, cu modificarile si completarile ulterioare;

Raport de Audit de Siguranta Rutierd — Faza 2;

Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completirile
ulterioare;

STAS 863/1985 - Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare;

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri, si
autostrazi, indicativ AND 593-2012;

SR 1848-1/2011- — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Parteal: Clasificare, simboluri si amplasare;

SR 1848-2/2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
2: Prescriptii tehnice;

SR 1848-3/2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea
3: Scriere, mod de alcatuire;

SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

STAS 1948/1 - 1991 — Lucrari de drum. Stélpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare;

STAS 1948/2 — 1995 - Lucrari de drum. Parapete pentru poduri. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare;

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si
autostrdzi — AND 593/2014;

Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor — 2017;
Manualul auditorului de siguranta rutiera

AND 561—2001 - Instructie privind plantatiile rutiere.

AND 603 -2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si autostrazi;

Stas 10144/1-1990 — Strézi Profiluri Transversale — Prescriptii de Proiectare;

stas 10144/1 - 1990 — Elememnte geometrice — Prescriptii de proiectare;

Suita de stasuri SR EN 1317 1-4_ Dispozitive de protectie la drumuri;

Norme tehnice privind Intersectiile Giratorii la acelasi Nivel pe Drumurile Nationale;

Piesele scrise si piesele desenate ale proiectului;

Raportul de Audit de Sigurantd Rutierd a fost intocmit in doud exemplare originale, unul pentru
Investitor si unul pentru Autoritatea Rutierd Romana — A.R.R.

Tntocmit,
Auditor Siguranta Rutiera

Ing. Cojean Alexandru /
~—7
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ANEXA 1

AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA STADIUL | FAZA DAL,

Modernizare DN4 intre km 7+564 —km 11+715

LISTA CADRU DE VERIFICARI

AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA STADIUL |,
AUDIT DE SIGURANTA RUTIERA STADIUL | FAZA DALI,
MODERNIZARE DN4 INTRE KM 74564 — KM 11+715

Caracteristici Nr. intrebare Da (v) Comentarii
Nu (x)
1. Functia 1 | Aufost luate in considerare efectele Vv -
drumului proiectului asupra retelei de drumuri
(Elemente de adiacente?
proiectare) 2 | Functionalitatea drumului corespunde cu X Nu este cazul.
intentia de utilizare?
3 | Infaza de proiectare s-a tinut cont de X Nu au fost furnizate
constatdrile asupra situatiei accidentelor? inf. legate de
numarul
accidentelor 5i
gravitatea lor.
4 | Este evitat accesul de la proprietatile v -
invecinate drumului sau proiectat
respectand siguranta traficului?
S | S-auluat masuri corespunzatoare pentru X -
a se asigura respectarea limitelor de
viteza, de exemplu prin elemente de
calmare a traficului?
6 | Zonele de racordare au fost adaptate v -
tronsoanelor de drum adiacente?
7 | Exista vreun plan peisagistic ce trebuie X -
verificat?
2. Profil 1 | Sunt caracteristicile profilului transversal | x Au  fost facute
transversal adecvate categoriei de drum? recomandari.
2 | Sunt necesare spatii de parcare si, daca X -
da, sunt suficient de largi pentru a evita
parcarea pe partea carosabild?
3 | Sunt parcarile proiectate in asa fel incat X -
sa permitd intrarea si iesirea din zonele
de parcare in sigurantd?
4 | S-atinut cont de nevoia de transport v -
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public si de utilizatorii acestuia (de
exemplu alveole)?

S | Sunt proiectate zone de asteptare X Se vor detalia la
suficient de largi, in special insule de urmatoarele faze.
refugiu in zonele construite, pentru
calatori (si biciclisti)?

6 | Au fost luate in considerare necesitatile v
pietonilor si ale biciclistilor (amenajari
comune, amenajari separate pentru

biciclisti)?

7 | Este suficientd separatia intre banda de v Nu sunt prevazute
circulatie pentru autovehicule si calea piste de biciclisti.
destinata biciclistilor si pietonilor?

8 | Este suficient de bine asigurata scurgerea | X Se va proiecta un
apelor (guri de scurgere, rigole sistem de scurgere si
carosabile)? preluare ape

meteorice.

9 | Suntingustarile de benzi inevitabile na -

pentru o proiectare sigura?

10 | Este asigurata panta transversald? v -
11 | In cazul unui drum cu patru benzi: Exista | -
o fasie mediana pentru separarea
sensurilor de circulatie si este prevdzuta
amenajarea trecerilor de pietoni? Este

proiectarea adecvata unei circulatii in
siguranta?

3.Traseul 1 | Aufost luate in considerare principiile X -
drumului Lcontinuitatii” pentru evitarea vitezelor
de proiectare cu variatii mari?

2 | Afost corelats proiectarea traseului in v ut . ﬁ
plan de situatie cu cea in profil
longitudinal?

3 | Este obstructionata vizibilitatea, de X Au fost facute
exemplu prin parapete de siguranta, recomandari
plante, garduri, zone de parcare,
indicatoare de circulatie, amenajarea
teritoriului, culee de pod si cladiri?

4 | Distanta de vizibilitate la oprire este v -
asigurata pe tot tronsonul?
5 | Accesul de la proprietatile adiacente este | x
necesar si este proiectat avand in vedere
principiile de siguranta?

6 | Sunt necesare masuri de calmare a da Treceri de pietoni,

traficului prin insule sau ingustari ale semaforizate
benzii de circulatie ( de ex: intrarea in
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localitate, treceri pentru pietoni, etc.)

4. Intersectii

Este necesarad intersectia si s-au ales
corespunzdtor pentru aceasta tipul,
geometria si forma? (Pentru fiecare
intersectie)

Drumul parcurge o
zond urbana

Sunt intersectiile si elementele acestora
proiectate astfel incat sa fie recunoscute
cu usurinta din timp?

Nu este cazul

Succesiunea elementelor intersectiei este
usor de inteles?

A fost facuta
recomnadare

Sunt tipul si proiectarea intersectiei
adecvate functionalitatii si sigurantei
pentru utilizarea drumului principal si a
drumurilor intersectate (intersectii in
cruce, intersectie in ,T”, sens giratoriu,
indicatoare, etc.)?

Nu este cazul

Este suficient numarul de benzi din
apropierea intersectiei pentru volumul de
trafic si pentru ca vehiculele sé efectueze
toate manevrele necesare?

Nu este cazul

Sunt dimensiunile totale ale intersectiei
cat mai mici posibil?

Nu este cazul

Intersectiile pot fi identificate din timp din
toate directiile si este garantata
vizibilitatea pentru orientare?

Nu este cazul

Este asigurata o buna vizibilitate in
intersectie, iar ,triunghiul de vizibilitate”
este liber pentru toti utilizatorii drumului?

Nu este cazul

Sunt dimensiunile intersectiei suficiente
pentru toate manevrele necesare
vehiculelor (raza minima de viraj a
vehiculelor de proiectare)?

A fost facutd
recomandare

10

Sunt necesare benzile auxiliare sau
supralargirile pentru manevre de
intoarcere si, dacd da, lungimea de
asteptare este suficienta?

Nu este cazul

11

Este corespunzatoare lungimea benzilor
de stocaj pentru manevrele de viraj la
stanga?

Se va analiza la
fazele urmatoare

12

Exista drumuri si accese inutile sau care
se afla in puncte critice si care pot fi
unite?

Nu este cazul

13

Este obstructionata/ restrictionata
vizibilitatea din cauza, de exemplu a:
parapete de siguranta, amenajari rutiere,

Nu a fost identificat
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zone de parcare, indicatoare de trafic,
amenajari naturale/vegetatie, culee de
pod, cladiri, ambuteiaje?

14

Sunt clar vizibile insulele separatoare /
refugiile si proiectate corespunzator
(intersectii dirijate)?

15

Au fost luate Tn considerare necesitatile
pietonilor si ale biciclistilor in fiecare
intersectie?

16

Caile pietonale/ ale ciclistilor in intersectii
sunt adaptate la conditiile reale si
marcate si indicate clar?

Nu sunt piste de
biciclisti

17

Sunt toate intrarile in intersectie
prevazute cu treceri pentru pietoni si
biciclisti?

18

Sunt necesare masuri speciale pentru
anumite categorii de participanti sau
amenajari (inclusiv spitale), precum copii,
batrani, bolnavi, persoane cu dizabilitati,
cu deficiente de auz sau de vedere?

Nu este cazul

19

Exista statii pentru mijloacele de
transportin comunin intersectii? Daca da,
sunt corespunzator amplasate?

Nu este cazul

4.1. Sensuri
giratorii

Sensul giratoriu este complet vizibil si
usor de recunoscut din toate directiile, iar
marcajele siindicatoarele sunt clare si
precise?

A fost facuta
recomandare

Sensuri giratorii mici: Proiectarea este
adecvata asigurarii unui nivel redus de
viteza si a prioritatii de trecere?

Nu este cazul

Intrdrile in sensul giratoriu sunt
pozitionate radial fata de centrul insulei?

Se va identifica la
urmétoare faza de
proiectare.

Sensuri giratorii mici: S-a asigurat ca
traseul circular poate fi parcurs doar pe o
singura banda?

Nu este cazul

Sensuri giratorii cu mai multe benzi: Sunt
accesele amplasate astfel incat sa se
asigure suficient spatiu pentru ocolire si
sd se evite viteza excesiva?

Nu este cazul

Sensuri giratorii cu mai multe benzi: Sunt
marcate benzile circulare?

Nu este cazul

Sensuri giratorii cu mai multe benazi:
lesirile din sens sunt proiectate ca benzi
singulare de iesire?

Nu este cazul
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8 | Obstacolele fixe sunt amplasate intr-un X Nu au fost
mod sigur pe insula centrala a sensului identificate
giratoriu?
9 | Este eficient blocata vizibilitatea prin X Nu au fost
sensul giratoriu? identificate
10 | Sunt prevazute masuri suplimentare de v Nu au fost
reducere a vitezei, precum inel circular identificate
pietruit etc.? Se va identifica la
urmatoare faza de
proiectare.
4.2.Semnalizare 1 | Sunt clar vizibile semnalizdrile rutiere si v Nu este cazul
rutiera exista semnale repetate/ dublate?

A fost aleasd corect amplasarea
semnalelor (semnale aditionale,
semnalizari suspendate, etc.)?

2 | Sunt prevédzute benzi de preselectare v Nu este cazul
pentru viraje sau sunt semnalizate
separat cdile rapide de acces?

3 | Este garantata perceperea lorde la o v Nu este cazul
distanta suficienta?
4 | Este planificatd stabilirea unor linii de stop | x Nu este cazul

devansate pentru autovehicule in
favoarea ciclistilor?

4.3, Trecerila 1 | Poate fi evitata trecerea la nivel cu calea | - Nu este cazul
nivel cu calea feratd prin realizarea unui pasaj
ferata 2 | Este tipul trecerii la nivel corelat cu - Nu este cazul.

volumul de trafic?

3 | Sunt necesare dispozitive de control al - Nu este cazul.
traficului i sunt instalate in mod optim cu
privire la evolutia traficului in viitor?

4 | Suntclare si usor de recunoscut trecerile | - Nu este cazul.
la nivel?

5 | Este necesar iluminatul, iar dacd da, este | - Nu este cazul.
corect proiectat?

6 | Este adecvata diverselor fluctuatii de - Nu este cazul.

trafic dispunerea acceselor catre zonele
de servicii sau turistice?

7 | S-auluat masuri pentru asigurarea - Nu este cazul.
accesului sigur ai vehiculelor de salvare/
intretinere/ stingere a incendiilor?

5. Zone de servicii 1 | Au fost luate in considerare obiectivele X Nu este cazul.
Publice si Private generatoare majore de trafic precum
primaria, bisericile, cimitirele, spitalele,
centrele rezidentiale si comerciale, statiile
de alimentare si atractiile turistice?
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2 | Intrdrile/ iesirile dinspre/ catre zonele de | - Nu este cazul.
servicii si odihna sunt proiectate astfel
incat sa asigure normele de sigurantd
rutiera?

3 | Este asigurata buna vizibilitate a acceselor | v
de-a lungul drumului?
4 | Sunt prevazute suficiente locuri de X \lu este cazul.

parcare pentru a preveni parcarea ilegald
pe trotuar si pe partea carosabila, inclusiv
in zonele de intrare si iesire si/sau, cu
riscurile implicite, ori s-au luat mdsuri de
preventie corespunzatoare?

5 | Sunt suficiente dimensiunile locurilor de | - Nu este cazul.
parcare pentru vehicule de pasageri, de
marfa si autobuze?

6 | Este adecvatd diverselor fluctuatii de | - Nu este cazul.
trafic dispunerea accesselor catre zonele

turistice?

7 | S-au luat masuri pentru asigurarea - Nu este cazul.
accesului sigur al vehiculelor de salvare/
intretinere/ stingere a incendiilor

8 | Sunt zonele de aprovizionare pentru - Nu este cazul.
magazine si restaurante situate langa
drum?

6. Participanti 1 | Sunt statiile pentru transport public | v Nu este cazul.
vulnerabili la accesibile usor si in sigurantda pentru
trafic pietoni (conexiunea acestora cu trecerile
pentru pietoni, conexiunea cu trotuarul
6.1. Statiile de etc.)?

transport public 2 | Sunt prevazute corect statiile pentru X Nu este cazul.
mijloacele de transport in comun dupa
intersectii?

3 | Sunt statiile de autobuz situate in afara | - Nu este cazul.

carosabilului, acolo unde este cazul?
4 | Sunt statiile de autobuz semnalizate prin | v Nu este cazul.
indicatoare si usor de identificat de catre
soferi? Este asigurata vizibilitatea
acestora de la o distantd mare?

5 | Sunt suficiente spatii de asteptare pentru | - Se va detalia la
pietoni si ciclisti? urmatoarele faze de
proiectare
6 | In cazul pistelor pentru biciclete: Sunt - Nu este cazul.

ocolirile pentru biciclisti proiectate in
siguranta in zona statiilor?
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7 | Este necesar iluminatul pe timp de v Se va moderniza
noapte? Si daca da, este corect iluminatul
proiectat?

8 | Sunt necesare masuri speciale pentru . Nu a fost precizat

anumite categorii de participanti, precum
coplii, bdtrani, bolnavi, persoane cu
dizabilitati, cu deficiente de auz sau de
vedere?

9 | Este obstructionatd/ restrictionata - Nu este cazul.
vizibilitatea din cauza, de exemplu a:
parapete de siguranta, amenajari rutiere,
zone de parcare, indicatoare de trafic,
amenajari naturale/vegetatie, culee de
pod, cladiri, ambuteiaje?

10 | Sunt necesare masuri suplimentare - Nu este cazul.
pentru facilitarea accesului in statii?
11 | Trecerile de pietoni sunt situate catre v Nu este cazul.
capatul din spate al statiei?
6.2 Alte necesitati 1 | Sunt participantii vulnerabili la trafic v Nu este cazul.
ale pietonilor separati de traficul motorizat sau folosesc
acelasi carosabil?
2 | Sunt trecerile pentru pietoni adecvatesi | v Nu este cazul.

sigure? Sunt trecerile pentru pietoni
situate Tn locurile cele mai necesare
traficului pietonal?

3 | Exista riscul ca pietonii sa ocoleasca v pietonii vor fi ghidati
pasajele subterane si pasarelele? Sunt doar prin zone
prevdzute masuri de preventie (de amenajate sd
exemplu garduri pietonale)? traverseze.

4 | Structurile speciale peste calea ferata - Nu este cazul.

sunt proiectate oferind siguranta?

5 | Este asigurat contactul vizual din ambele | v -
directii intre pietoni si conducatori?

6 | Este marcatain siguranta tranzitia acolo | - Nu este cazul.
unde trotuarul si benzile pentru biciclisti
se termind Tn partea carosabild, sau sunt
directionate pe cealaltd parte a acesteia?

7 | Sunt necesare masuri suplimentare v Treceri de pietoni
pentru facilitarea traversarii?

8 [ Sunt suficiente spatii de repaos pentru v Nu este cazul.
pietoni si biciclisti? Sunt refugiile suficient
de late pentru pietonii care traverseaza si
pentru biciclistii in asteptare?

9 | Este obstructionatd/ restrictionata X Nu a fost
vizibilitatea din cauza, de exemplu a: identificata
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parapete de sigurantd, amenajari rutiere,
zone de parcare, indicatoare de trafic,
amenajari naturale/vegetatie, culee de
pod, cladiri, ambuteiaje?

10

Sunt clar vizibile insulele separatoare si
proiectate corespunzator?

Nu este cazul.

11

Este necesar iluminatul pe timp de
noapte? Si daca da, este corect proiectat?

12

Sunt necesare masuri speciale pentru
anumite categorii de participanti sau
amenajari (inclusiv spitale), precum copii,
batrani, bolnavi, persoane cu dizabilitati,
cu deficiente de auz sau de vedere?

Nu este cazul.

6.3. Biciclisti

Exista
biciclisti?

amenajari separate  pentru

Sunt adecvate dimensiunile si suprafata
de rulare?

S-au luat in considerare necesitdtile
ciclistilor (de ex. traseu in jurul refugiilor
centrale, ingustari de drum)?

Este necesard o fasie de delimitare
suplimentara intre pista de biciclisti si
zona de parcare?

Nu este prevazut

Este specificata si clarificata prioritatea de
trecere in punctele de traversare ale
biciclistilor, mai ales pentru pistele de
biciclisi situate Tn afara partii carosabile?

Nu este cazul

Este clar definita prioritatea de trecere in
punctele in care ciclistii se intersecteaza
intre ei sau cu traficul motorizat?

Nu este cazul

Sunt refugiile suficient de late pentru
pietonii si ciclistii aflati in traversare sa
opreasca si sd astepte?

Nu este cazul

7.Semnalizare
rutiera si iluminat

Sunt marcajele si indicatoarele rutiere
clare, identificabile si corespunzatoare?

Nu este cazul

Sunt semnalizate corect si lizibil
segmentele de drum destinate pietonilor
/ ciclistilor?

Nu sunt prevazute
benzi pentru
biciclisti

Este drumul suficient iluminat?

Nu este cazul

Este necesard iluminarea zonelor
speciale (zone de tranzitie) si, dacd da,
sunt proiectate corespunzator?

Nu este cazul

Este necesar iluminatul stradal in
intersectii, zone de servicii si odihna, iar
daca da, sunt proiectate corespunzator?

8. Amenajarea
marginii partii

Echipamentele rutiere precum cele de
semnalizare, stalpii de iluminat etc. sunt
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carosabile si situate Tn zona de siguranta?
dispozitive de
siguranta pasiva

8.1 Echipamente 1 | Sunt aceste obstacole protejate prin X -
rutiere masuri pasive de siguranta (ex. borduri
sau borne semnalizate)?

8.2. Vegetatie 1 | Este obstructionat de catre vegetatie v Posibil da
contactul  vizual  conducator-pieton-
ciclist?

2 | Ar putea cauza probleme de sigurantain | v Posibil da
viitor cresterea vegetatiei (de
ex.obstructionarea vizibilitatii, arborii cu
diametrul de peste 8 cm, panouri de
semnalizare ascunse, efecte de umbra si
de lumina, cadere de frunze pe partea
carosabila, etc.)?

3 | Marcajele/indicatoarele vechi au fost v
indepdrtate complet (marcaje fantoma)?

4 | Spatiile verzi si tipul acestora afecteaza X -
perceptia utilizatorilor drumului (de
exemplu in identificarea traseului)?

8.3. Structuri 1 | Este obstructionata vizibilitatea - Nu este cazul
participantilor la trafic de diverse structuri
(ex: culeea unui pod)?

2 | Se prevede instalarea de dispozitive de - Nu este cazul
sigurantd pasiva in locurile necesare si
sunt proiectate corespunzator?

3 | S-auluatin considerare nevoile pietonilor | - Nu este cazul.
si biciclistilor(ex. amplasarea pasajelor
supra sau subterane)?

8.4. Dispozitive de 1 | Pot fi evitate obstacolele fixe, dispuse in | v -

siguranta pasiva afara zonei de siguranta, sau protejate?
2 | Sunt necesare garduri pietonale pentru v se va monta gard de
canalizarea traficului pietonal prin locurle canalizare a
permise? traficului pietonal.
ntocmit,

Auditor Siguranta Rutiera

Ing. Cojean Alexandru
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